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Forklaringar till linjebeskrivningen

Foljande forkortningar anvands:

Blsi blocksignal Visi plankorsningsforsignal
Fls formljussignal Vsi plankorsningssignal
Fsi forsignal Vagskydd vagskyddsanlaggning
Hsi huvudsignal

Infsi infartssignal

Utfsi utfartssignal

Beroende mellan huvudsignal och vagskyddsanlaggning anges vid
respektive huvudsignal for sddan vagskyddsanlaggning.

Symboler i linjebeskrivningen

Foljande symboler anvands:

—— Depagrans & Plankorsningsforsignal

B  Formljussignal ? Plankorsningssignal

—~ — Grind |§|| Slutpunktsmarke

Hastighetsmarke —~4 Sparsparr

Huvud-/Férsignal Stationsgrans

12|  Kilometermarke f  Stoppbock
Knappsats

Plankorsning, bevakad

o ( [#

Plankorsning, obevakad

3 2018-09-04



H~Avst:-0.000

Ropsten (Ros) - Torsvik (Tov) Norrut
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Hamnslingan

Km sth  Sityp Sinr, mm

0+000
0+048
0+101
0+12750
0+148
0+406
0+733
0+74425
0+744 30
0+84330
0+910
0+97435
0+97935
0+994
0+999
1+008

1+071
1+10440
1+106
1+163
1+16340

Ropsten (Ros)
Utfsi 002 spar 1, 004 spar 2

Vsi Hamnslingan G/C

Hsi 010

Blsi 040

Infsi 060
Spar 1
Spar 2
Spar 1

Vsi Servicevagen G/C
Spar 1
Spar 2

Hsi 090 spar 1

Hsi 092 spar 2
Pf-6vergang obevakad spar 1
Torsvik (Tov)

Fsi 112

Pf-dvergang obevakad
Utfsi 112 spar 2, 110 spar 1

Servicevagen |1
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Torswk (Tov) - Ropsten (Ros) Soderut

Km sth Sityp Sinr, mm

1+233
1+163 35
1+163 35
1+106

1+008
0+999
0+994
0+979 30
0+924 30
0+910
0+843
0+843 25
0+776 50
0+744 50
0+406
0+148
0+127 20
0+101

Infsi

Hsi
Hsi

Vsi
Utfsi

Hsi
Infsi

Vsi

121

Spar 2

Spar 1

Pf-6vergang obevakad
Torsvik (Tov)
Pf-dvergang obevakad spar 1
093 spar 2

091 spar 1

Spar 2

Spar 1

Servicevagen G/C

081 spar1, Utfsi 083 spar 2
Spar 2

Spar 2

Spar 1

041

011

Hamnslingan G/C
Ropsten (Ros)



¥0-60-810¢

NG
Fsi150

2
o =0 u] — o o
Bo- ko=
JEsit21 151_.150 180 190 —al [@]{Bag N1 o1
Sol [0 B} Fsi180 Fsits1;  wx20\ 201 21177210 22071 2217
— o o [0 w}= 203 213 212 2221 223
@1 (o @1 BagSP2| N [o—
—{o o 9
~o— o ol=

Torsvik (Tov) - Baggeby (Bag) Norrut

Km
1+291
1+387 80
1+490
1+623
1+891

70
1+981

2+152 55
2+168
2+188 50

sth

2+263

2+269
2+336 60

Sityp Sinr, mm
Fsi 150

Blsi 150

Fsi 180

Infsi 180

Mot spar 2

190

Spar 2

212 spar 2, 210 spar 1
Spar 1

Baggeby (Ba

222 spar 2, 220 spar 1
Beroende av vagskydd
Pf-Gvergang

Flsi
Hsi

Hsi

Baggeby (Bag) - Torsvik (Tov) Soderut

Km sth
2+336 50
2+283

2+269

2+188 75
2+168
2+152 80
70
2+054
2+052
1+981 80
1+800
1+510 65
1+490
1+387 40
1+368

Sityp Sinr, mm

Hsi 221 spar 1, 223 spar 2
Beroende av vagskydd

Pf-OGvergang

Baggeby (Bag)
Spar 1

Hsi 211 spar 1, 213 spar 2
Spar 1
Spar 2

Utfsi 201 spar 1
Utfsi 203 spar 2

Fsi 151
Blsi 151
Fsi 121
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Bodal (Bod) - Larsberg (Lab) Norrut

Km sth  Sityp Sinr, mm
2+486 70
2+638 65 Spar 1
Bodal (Bod)
2+688 Hsi 266 spar 2, 268 spar 1
Beroende av vagskydd
65 Spar 2
G/C
2+698 60 Soderspar
2+821 70
2+922 Fsi 330
3+131 65
3+309 Hsi 332 spar 2
Larsberg (Lab
60 Norrspar
N 3+319 G/C obevakad
> 3+329 Hsi 330 spar 3
i 3+399 Hsi 336 spar 2
60 Spar 2

¥0-60

Larsberg (Lab) - Bodal (Bod) Soderut

Km sth
3+329
3+319
3+309
3+131 75
3+053
75
2+821 60
65
2+751 70

2+708

70
2+698
2+548
2+486 65

Sityp Sinr, mm

Blsi

Blsi

Fsi

Hsi

Fsi

Larsberg (Lab

331 spar 3

G/C obevakad

333 spar 2

Norrspar

273

Soderspar

Soderspar

Norrspar

Norrspar

Bodal (Bod)

273 spar 1, 271 spar 2
Beroende av vagskydd
Spar 1

G/C

221 spar 1, 223 spar 2
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Sp A35735 @357 Aga-depan VX A39!1 388
Aga (Aga) Norrut Aga (Aga) Soderut
Km sth Sityp Sinr, mm Km sth Sityp Sinr, mm
3+55970 4+165 30 Spar 1
3+720 Fsi 392 4+137 25 Spar 3
3+832 40 4+135 Pf-6vergang spar 2 och 3 obevakad
3+922 25 Spar 3 Aga (Aga)
3+935 Hsi 392 spar 3, 390 spar 2 4+046 Pf-6vergang spar 1 obevakad
Beroende av vagskydd 4+057 20 Spar 1
3+973 Filsi 388 4+052 Hsi 401 spar 2, 403 spar 1, 405 spar 3
3+996 Hsi 394 Beroende av vagskydd
3+996 Depagrans 20 Spar 2 mot spar 3
3+999 20 Spar 3 mot spar 2 4+018 25 Spar 3
4+003 Aga vastra 4+01140 Spar 2
4+011 20 Spar 2 mot spar 1 4+003 Aga vastra (Hinderdetektorer)
4+046 Pf-dvergang spar 1 obevakad 3+922 40 Spar 3
4+057 40 Spar 1 3+83270
Aga (Aga) 3+559 60
4+121 30 Spar 1 3+550 Hsi 353 spar 3
40 Spar 2 3+521 Hsi 355 fran Aga-depan
4+135 Pf-6vergang spar 2 och 3 obevakad 3+504 Hsi 351 spar 2
4+137 Utfsi 414 spar 3, 410 spar 2, 412 spar 1 3+474 60 Spar 3
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Aga (Aga) - Skarsatra (Skr) Norrut

Km sth
4+220 55
4+417
4+434 80
4+708
4+726
4+74170
4+789
4+845 50
4+907

4+990
5+008

Sityp Sinr, mm
Spar 2
Vfsi

Vsi
Vsi

Centralvagen
Centralvagen G/C

Infsi 470
Vsi Pf-Overgang
Skarsatra (Skr)
Pf-dvergang, obevakad
Utfsi 500 spar 2

Vfsi

Vsi
Fsi

Parkvagen G/C
540 spar 1

.......................................................................................................................................

Skarsatra (Skr) - Aga (Aga) Soderut

Km sth Sityp
5+228 Fsi
5+177 50
5+161 Vsi
5+101 50
5+008 Hsi
4+990
4+907 Vsi
4+903 Utfsi
4+845 80
4+802 80
4+726 Vsi
4+708 Vsi
4+434 55
4+389 Infsi
4+274 Flsi
4+22040

Sinr, mm

501 spar 2

Spar 2

Parkvagen G/C

Spar 1

501 spar 2
Pf-6vergang, obevakad
Skarsatra (Skr)
Pf-dvergang

493 spar 1, 491 spar 2
Beroende av vagskydd
Spar 2

Centralvagen G/C
Centralvagen

439
427
Mot spar 2



N
<
(0 0]
- _ —{o s @—
3 o] Koa 5P o] A
5 [»]— ~ [t o= Vx57 Fsi 620~
. creNEom 552 / —[o | 571\t @— — [
Fsi 550, 5507
& Koa SP?2 >
- o0— -—
Kottlavagen
Kottla (Koa) Norrut Kottla (Koa) Soderut
Km sth  Sityp Sinr, mm Km sth Sityp Sinr, mm
5+324 45 Spar 2 6+17180
5+409 Fsi 550 spar 2 5+744 60
5+445 Hsi 540 spar 1 5+705 Infsi 571
Kottla (Koa) 5+642 40 Spar 1
5+489 50 Spar 2 5+63545 Spar 2
5+538 40 Spar 1 5+563 Vsi Kottlavagen
5+545 Utfsi 552 spar 1 Beroende av vagskydd Kottla (Koa)
5+548 Utfsi 550 spar 2 Beroende av vagskydd 5+465 50 Spar 1
5+563 Kottlavagen 5+445 Hsi 541 spar 1
5+635 80 Spar 2 5+324 Vfsi
5+684 80 60
5+956 Fsi 620
6+17160
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Hogberga (Hob) Norrut

...................................

Hogberga (Hob) Soderut
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Km
6+242

sth

6+253
6+270 35
6+32540
6+353

6+441
70
6+445
6+452 80
6+524 80
6+681
6+899 50
6+950
6+963

= 7+011

7+054 35
7+080 40
7+082

Sityp Sinr, mm

Infsi 620
Beroende av vagskydd
Gashagaleden
Mot spar 2
Spar 1
Pf-6vergang obevakad
Hogberga (Hob)

Utfsi 642 spar 2, 640 spar 1
Spar 2
Pf-6vergang obevakad
Spar 1

Vsi Videvagen G/C

Vsi Vattenvagen

Vsi Vattenvagen G/C

Infsi 700
Spar 1
Spar 2
Pf-6vergang obevakad

Km

sth
7+082
7+08050
7+054 50
6+963
6+950
6+899 80
6+681
6+57170
6+524
6+45540
6+452 40
6+445

6+367 35
6+353
6+333

6+325 60
6+270 60
6+253

Sityp Sinr, mm

Pf-6vergang obevakad
Spar 2

Spar 1

Vattenvagen G/C
Vattenvagen

Vsi
Vsi
Vsi Videvagen G/C
Infsi 651
Spar 2
Spar 1
Pf-6vergang obevakad
Hogberga (Hob)
Spar 2
Pf-dvergang obevakad
Utfsi 631 spar 1, 633 spar 2
Beroende av vagskydd
Spar 1

Gashagaleden



S 8
i oo
3 —Sp 1 A A o= 55 P2
S BV 10w 5 Fsi721 i o _ mplKeR T
BNT703 e /@ <l7_21 [@]— Q% —[@] 7790 Y&o 803 812~
o512y oo~ N —o~N —Haol 801 810,
Bvi SP? N ok Hovdingevagen : : UII |m|%| Kép 5P
G/C  Bil :
Brevik (Bvi) - Kappala (Kap) Norrut Kappala (Kap) Brevik (Bvi) Soderut
Km sth  Sityp Sinr, mm Km sth Sityp Sinr, mm
Brevik (Bvi) 8+048 50 Spar 2
7+159 Utfsi 712 spar 2, 710 spar 1 8+03555 Spar 1
Beroende av vagskydd 8+020 Utfsi 801 spar 1, 803 spar 2
35 Spar 1 7+98570 Spar 1
7+169 Pf-dvergang obevakad 7+958 70
7+17260 Spar 2 7+674 Fsi 721
7+22060 60
7+224 Hovdingevagen G/C 7+242 Infsi 721
7+232 Hovdingevagen Beroende av vagskydd
7+663 70 7+232 Hovdingevagen
7+888 65 7+224 Hovdingevagen G/C
7+937 Infsi 790 7422035 Mot spar 1
7+958 50 Mot spar 2 7+17240 Spar 2
7+985 55 Spar 1 7+169 Pf-6vergang obevakad
Kappala (Ka Brevik (Bvi)
8+103 Utfsi 812 spar 2, 810 spar 1 7+091 Utfsi 703 spar 1, 705 spar 2
Beroende av vagskydd
60
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G/C Bil : Kappala- § Sodra Kungsvagen

Km
8+111
8+130
8+387
8+566

8+806
8+807
8+816

8+939 40
8+957

verket

Norrut

sth  Sityp Sinr, mm

Herkulesvagen G/C
Herkulesvagen

Vfsi

Vsi Kappalaverket (Hinderdetektorer)
Gashaga (Gah)

Hsi 882 Norrspar
Beroende av vagskydd

Hsi 880 Sodrspar
Beroende av vagskydd
Pf-6vergang

Vsi Sodra Kungsvagen

Hsi 902 norrspar, 900 sdderspar
Pf-6vergang obevakad
Gashaga b a (Gab

Soderut

Km sth Sityp Sinr, mm

9+159
9+121
9+05040
8+957

8+876 60
8+826

60
8+728
8+816
8+566
8+155

8+130
8+111

Hsi
Vsi

Hsi

Vfsi

Vsi
Hsi

Gashaga b a (Gab
Pf-6vergang obevakad
913 spar 1, 911 spar 2

Sodra Kungsvagen
Gashaga (Gah)

Norrspar

881 soderspar, 883 norrspar
Beroende av vagskydd
Soderspar

Pf-6vergang

Kappalaverket

811 soderspar, 813 norrspar
Beroende av vagskydd
Herkulesvagen
Herkulesvagen G/C

Kappala (Kap) - Gashaga brygga (Gab) Gashaga brygga (Gab) - Kappala (Kap)



Kompletterande foreskrifter och uppgifter rorande
lokala forhallanden

Allméant

Pa dubbelspar pa Lidingdbanan ar norrsparet det spar som normalt an-
vands i korriktningen mot Gashaga brygga, sdédersparet ar det spar som
normalt anvands i korriktningen mot Ropsten.

Spar pa stationer bendmns med sparnummer dar grundregeln ar att
"spar 1” ar det spar som normalt anvandes for tdg mot Ropsten. Ovriga
spar benamns “spar 2”, "spar 3”, osv.

Samtliga vaxelvevar ar lasta med BB-las.

Tillstand av TL kravs vid all lokalmandvrering av motorvaxlar med hjalp
av vaxelvev.

TL kan genom stallverksmanover frankoppla, "nodlyfta”, vagskyddsan-
laggningar pa linjestracka. Da nodlyft ar aktivt stoppstalls huvudsignaler
som angransar mot berord linjestracka

Ropsten

| Ropsten benamns det, vid infart, langst till hdger belagna sparet
"spar 1”. Det andra sparet benamns spar 2.

Atgérd fére tags avgang

Fore avgang skall foéraren aktivera signalsakerhetsanlaggningen med ett
nyckelvred pa mandverlada for respektive spar. Fast lysande lampa pa
mandverlada indikerar att tagvag ar begard, blinkande lampa att vag-
skyddsanlaggning har pabdrjat aktivering.

TL har mojlighet att aktivera signalsakerhetsanlaggning med stallverks-
manover.
Larsberg

| Larsbergs benamns det, vid infart fran Gashaga brygga, till hoger
belagna sparet "spar 2” och det till vanster belagna sparet "spar 3”.

2018-09-04 13



Aga depaomrade

Foraren skall kontrollera att den ena vaxeltungan slutar val mot den ena
ralen och att den andra vaxeltungan ligger pa tillrackligt avstand fran den
andra ralen. Om hinder finns, exempelvis grus eller is, som gor att vaxel-
tungan inte sluter maste vaxeln laggas tillbaks i andra laget och hindret
avlagsnas. Da vaxeldriven ar utrustade med fjaderpaket foreligger alltid
klamrisk. Placera darfor aldrig en hand eller en fot i vaxlarna. Anvand
istallet borste eller vaxelspett for att avlagsna frammande foremal.

Vaxlar inom Aga depaomrade ar normalt forsedda med s.k. depadriv
som ar uppkorbara.

Undantag: VxA39 ligger geografiskt inom depaomradet men tillhér sig-
nalsakerhetsanlaggningen i Aga och kontrolleras darfor av TL. VXA39 ar
inte uppkorningsbar!”

Aga

| Aga benams det, vid infart fran Gashaga brygga, langst till héger be-
lagna sparet "spar 1”.

Kottla

Vid Kottla spar 2 finns ett mandverskap for mandvrering av vagskyddsan-
laggningen (vsi Kottlavagen). Med nyckelvred kan bommarna vid behov
fallas upp, exempelvis om langre uppehall behdvs. Bommarna kan ater
fallas, om tagvag ar stalld, genom intryckning av knapp.

14 2018-09-04



Gashaga brygga
| Gashaga brygga benamns det, vid infart, vanstra sparet "spar 1”.
Atgérd fére tags avgang

Fore avgang skall féraren aktivera signalsakerhetsanlaggningen med ett
nyckelvred pa mandverlada for respektive spar. Fast lysande lampa pa
mandverlada indikerar att tagvag ar begard, blinkande lampa att vag-
skyddsanlaggning har pabdrjat aktivering.

TL har mojlighet att aktivera signalsakerhetsmanovern med stallverks-
manover.

Tillagg till Tri Spv
§ 16 moment 1

Inom Aga depaomrade far motordrivna vaxlar inom depaomradet koras
upp.

Undantag: VxA39 far inte koéras upp

§ 36 moment 3

Vid plattformarna i Aga, Gab och Ros far uppstallningstiden for fordon som
inte ar utrustat med verksam inverterad broms utstrackas till 20 minuter.

Vid langre tids uppstallning i Gab och Ros skall tag stallas i omedelbar
anslutning till stoppbock.

§ 41 moment 6

Da ett spar pa station ar avstangt och utfartssignal saknas, far granspunkt
vara belagen mitt for utfartssignalen pa motsatt spar. Hindermarke skall
alltid finnas vid sadan granspunkt.

Kontaktinformation

TLC AGA 686 2500

OAS (Operativ Anlaggningsservice) 686 3400
oas@sl.se

EDL (Eldriftledning) 686 3400
edl@sl.se

TryggC 686 1700
tryggC@sl.se

Trafikforvaltningen Sakerhet sl.sakutr@sl.se
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